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In einem Land-, Luft- oder Seefahrzeug 
hangend angeordneter Sicherheitssitz 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft Sicherheitssitze fur Land-, Luft- und Seefahrzeuge 
mittels derer die auf den Sitzen zu befordernden Personen insbesondere 
bei auf das Fahrzeug einwirkenden Beschleunigungen sicher gehalten 
werden sollen. Derartige Sicherheitssitze insbesondere in ihrer 
Anwendung im Luftfahrtbereich sind beispielsweise in der WO 98/47762 
und den darin erlauterten weiteren Druckschriften beschrieben. 

Derartige Sicherheitssitze weisen in der Regel eine starre Sitzflache auf, 
die fiber entsprechende Verstrebungen mit dem Corpus des Fahrzeuges, 
insbesondere mit dem Fahrzeugboden, verbunden ist. Ein zugeordnetes 
Gurtzeug besteht in der Regel aus zwei Schultergurten und zwei 
Beckengurten, die mit ihrem Ende fahrzeugfest verankert sind und mit 
ihren anderen End^n in einem vor dem Korper der zu befordernden Person 
angeordneten zentralen Gurtschloss zusammenlaufen. 
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Insbesondere bei einem Einsatz in gepanzerten Landfahrzeugen kommt es 
darauf an, eine auf dem Sitz sitzende Person vor den Folgen einer 
beispielsweise durch die Explosion einer Mine unter dem Fahrzeugboden 
bewirkten Beschieunigung zu schtltzen, wobei sich haufig nicht nur das 
Fahrzeug als ganzes vom Boden abhebt, sondern sich auch der 
Fahrzeugboden erheblich nach innen durchbiegt. Hier weisen die fest mit 
dem Fahrzeugcorpus verbundenen Sicherheitssitze entsprechende 
Sicherheitsrisiken auf, da sie nicht nur beim Fahrbetrieb entstehende 
Stdfie und Vibrationen auf den Fahrzeuginsassen ttbertragen, sondern 
auch keinen ausreichenden Schutz gegen Einwdlbungen des Bodens 
bieten. 

Alternativ ist bereits vorgeschlagen, entsprechende Sicherheitssitze an 
der Decke des betreffenden Fahrzeuges hangend anzuordnen; hiermit ist 
der Nachteil verbunden, dass derartige Sitze in der Regel sehr schwer 
sind und einen entsprechend hohen Platzbedarf haben, wobei gleichzeitig 
ein deutlicher Abstand zum Fahrzeugboden eingehalten werden muss, 
was den Platzbedarf far den Einbau des Sitzes weiter erhdht. 

SchlieBlich ergibt sich far alle Sitzbauarten das Problem, dass die 
Sicherheitssitze feste Einbauten in dem Fahrzeug darstellen, die die 
Bewegungsfreiheit der in einem Fahrzeug sitzenden und insbesondere im 
militarischen Bereich entsprechende Verrichtungen durchfQhrenden 
Person stark einschranken. Es kommt hinzu, dass eine Anpassung der 
Sicherheitssitze an unterschiedliche Kdrperabmessungen von Insassen 
nicht vorgesehen ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen universell 
einsetzbaren Sicherheitssitz zur Verfttgung zu stellen, der platzsparend 
in dem Fahrzeug unterzubringen ist und gleichzeitig eine maximale 



Bewegungsfreiheit fur den Insassen bei in dem Fahrzeug durchzufuhrenden 
Arbeiten gewahrleistet. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen aus dem Inhalt der Patentanspruche, 
welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken einen Sicherheitssitz fur 
Land-, Luft- und Seefahrzeuge bestehend aus einem an Fixpunkten des 
Fahrzeuges aufgehangten und einen Fahrzeuginsassen abstutzenden 
Gurtzeug vor, wobei von dem Gurtzeug textile Haltegurte zu an den 
Fixpunkten des Fahrzeuges angeordneten und die angeschlossenen 
Haltegurte jeweils in Aufwickelrichtung vorspannenden Gurtaufroller 
fuhren, und wobei eine von dem Insassen betatigbare Schaltvorrichtung 
vorgesehen ist, mittels derer die Gurtaufroller entweder in einen 
Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der in 
Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung oder in einen Sperrzustand 
mit jeweils vollstandiger, sowohl in Gurt aufwickelrichtung als auch in 
Gurtauszugsrichtung wirksamer Blockierung der Gurtwelle oder in einen 
die Gurtaufroller lediglich in Gurtauszugsrichtung sperrenden 
Positionierungszustand schaltbar sind. 

Somit beruht die Erfindung auf dem Prinzip, den Sicherheitssitz 
unter Verzicht auf feste Einbauten lediglich an dem am Korper des 
Insassen anzulegenden Gurtzeug anzubinden und das Gurtzeug uber 
Haltegurte an fahrzeugfest angeordneten Gurtaufrollern aufzuhangen, so 
dass sich eine kardanische AufhSngung des Fahrzeuginsassen mit seinem 
korperbezogenen Sitz zwischen den durch die Gurtaufroller gebildeten 
Fixpunkten ergibt. Um jedoch die in bestimmten Fahrzustanden des 
Fahrzeuges bzw. bei bestimmten Arbeitsbewegungen gewiinschte Stabilitat 
des Sitzes sicherzustellen, sind die Gurtaufroller zunSchst mit 
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einer die Haltegurte standig in Aufwickelrichtung belastenden 
Vorspannung ausgefuhrt und ferner uber eine von dem Fahrzeuginsassen 
zu bedienende Schaltvorrichtung in unterschiedlichen Betriebszustanden 
schaltbar. Dabei ermoglicht ein erster Schaltzustand einen Freilauf der 
Gurtaufroller, bei welchem die Haltegurte aus dem ungeordneten 
Gurtaufroller ausgezogen werden konnen und sich selbsttatig wieder 
aufwickeln. Somit kann sich der mit seinem Gurtzeug an die 
Gurtaufroller angeschlossene Insasse zwischen den Fixpunkten frei 
bewegen, wobei wegen der in Aufwickelrichtung der Haltegurte 
eingestellten Vorspannung jede freie Gurtlange der Haltegurte vermieden 
ist. Ein zweiter Schaltzustand fuhrt eine vollstandige Sperrung der 
Gurtaufroller gegen Gurtbandauszug und Gurtbandeinzug herbei, und in 
dieser Schaltstellung sind die Haltegurte straff, jedoch unnachgiebig 
fixiert, so dass der Fahrzeuginsasse zwischen den Fixpunkten sozusagen 
eingespannt und damit ohne groBere Bewegungsmdglichkeit fixiert ist. 
Ein dritter Schaltzustand ermoglicht ausschlieBlich einen 
Gurtbandeinzug, wahrend der Gurtbandauszug gesperrt ist; damit ist eine 
Art Rticklaufsperre verwirklicht, im Rahmen derer durch Bewegungen 
des Fahrzeuginsassen freigegebene Gurtlange der Haltegurte eingezogen 
wird, der Fahrzeuginsasse jedoch in der jeweils zuletzt eingenommenen 
Stellung fixiert ist, so dass ein Positionierungszustand verwirklicht ist. 

Aufgrund dieser Schaltvorrichtung ist einerseits eine maximale 
Bewegungsfreiheit des Fahrzeuginsassen gegeben, wahrend andererseits 
eine sichere Halterung und Fixierung des Fahrzeuginsassen in beliebigen 
Positionen innerhalb des Fahrzeuges gewahrleistet ist, was anhand der 
Beanspruchungsprofile in einem gepanzerten Fahrzeug noch im 
Einzelnen zu beschreiben sein wird. 



Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Gurtzeug aus einer das GesaB des Insassen unterfassenden Gurtschlinge 
mit zwei langs des Oberkdrpers veriaufenden Langsgurten, wenigstens 
einem die Langsgurte hinter dem Rucken des Insassen verbindenden 
Rilckengurt, zwei von den Langsgurten ausgehenden, fiber die Schultern 
des Insassen geffihrten Schultergurten und zwei an die Langsgurte 
angeschlossenen Beckengurten besteht, wobei die freien Enden von 
Schultergurten und Beckengurten in einem Zentralgurtschloss 
zusammensteckbar sind. 

In einer Erganzung kann vorgesehen sein, dass die Langsgurte des 
Gurtzeuges in einer Verlangerung als Haltegurte zu jeweils einem 
oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller gefahrt und 
zwei weitere Haltegurte im Beckenbereich des Fahrzeuginsassen an die 
Gurtschlinge angeschlossen und zu jeweils einem in Sitzrichtung vor 
dem Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller gefuhrt sind, so dass 
das den Fahrzeuginsassen abstutzende Gurtzeug an wenigstens vier 
jeweils voneinander beabstandeten Gurtaufrollern aufgehangt ist. 

Hinsichtlich der Fixierung des Insassen mit angelegtem Gurtzeug an den 
Gurtaufrollern ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
zunachst vorgesehen, dass an der das GesaB des Fahrzeuginsassen 
unterfassenden Gurtschlinge ein zu einem im Bodenbereich des 
Fahrzeuges angebrachten Gurtaufroller gefuhrter Haltegurt befestigt ist. 
Weiterhin kann vorgesehen sein, dass am Rfickengurt des Gurtzeuges ein 
zu einem im ROckenbereich des Insassen am Fahrzeug angebrachten 
Gurtaufroller verlaufender Haltegurt angreift. 

Ein verbesserter Sitz des Gurtzeuges am Kdrper des Insassen ergibt sich 
dann, wenn gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen 



ist, dass an den Langsgurten des Gurtzeuges zwei Rttckengurte im 
Beckenbereich und im Schulterbereich angebracht sind und der Haltegurt 
mit dem im Schulterbereich verlaufenden Ruckengurt verbunden ist. 

Nach Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung kann vorgesehen sein, dass 
die Gurtschlinge einschlieBlich der benachbarten Langsgurtabschnitte 
und des im Beckenbereich angeordneten Rttckengurtes aber eine textile 
Sitzflache miteinander verbunden sind und/oder dass die Langsgurte und 
die Ruckengurte aber eine textile Rackenlehne miteinander verbunden 
sind. 

Soweit nach einem AusfGhrungsbeispiei der Erfindung vorgesehen ist, 
dass die Haltegurte ldsbar mit den zugeordneten Gurtabschnitten des 
Gurtzeuges verbunden sind, ist hiermit der Vorteil verbunden, dass 
insbesondere die Bewegungsfreiheit des Fahrzeuginsassen beim Einstieg 
in das Fahrzeug verbessert ist, weil der Fahrzeuginsasse das Gurtzeug 
auBerhalb des Fahrzeuges anlegen und nach dem Einsteigen in das 
Fahrzeug an die zugeordneten Haltegurte anschlieBen kann. 

Hinsichtlich der Ausbildung und Ansteuerung der Gurtaufroller ist nach 
einem Ausfahrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, dass in 
Reichweite des Insassen an dem Fahrzeug eine Schaltbox mit einem 
zwischen drei Stellungen beweglichen Schalthebel angebracht ist und 
von der Schaltbox zu jedem der installierten Gurtaufroller fuhrende 
Steuerleitungen angeordnet sind. 

Im Einzelnen kann vorgesehen sein, dass an den Gurtaufrollern die in 
Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Federkraft erzeugt 
ist oder dass alternativ an den Gurtaufrollern die in 
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Gurtaufwickelrichtung wirkende Vorspannung durch Zuschaltung eines 
aktiven Antriebs far die Gurtwelle erzeugbar ist. 

Schliefilich kann vorgesehen sein, dass die Blockierung des 
Gurtaufrollers in Gurtauszugsrichtung in dem Positionierungszustand 
durch Zuschaltung einer Ratsche herbeifuhrbar ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
wiedergegeben, welches nachstehend beschrieben ist. Die einzige Figur 
zeigt ein mittels Haltegurten an zugeordnete Gurtaufroller 
angeschlossenes Gurtzeug einschlieBlich der den Gurtaufrollern 
zugeordneten Schaltvorrichtung in einer schematischen Darstellung. 

Das aus der Zeichnung ersichtliche Gurtzeug 10 besteht zunachst aus 
einer das GesaB des nicht dargestellten Insassen unterfassenden 
Gurtschlinge 1 1 mit zwei nach oben langs des Oberkorpers verlaufenden 
Langsgurten 12, wobei die Langsgurte 12 bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel durch zwei Ruckengurte 13 und 13a zur Abstutzung 
des Ruckens des Insassen miteinander verbunden sind, wobei der eine 
Ruckengurt 13 im Schulterbereich und der andere Ruckengurt 13a im 
Beckenbereich angeordnet ist. Das Gurtzeug 10 wird vervollstandigt 
durch zwei von den Langsgurten 12 ausgehende, ttber die Schulter des 
Insassen gefuhrte Schultergurte 14 und zwei an die Langsgurte 12 
angeschlossene Beckengurte 15, wobei die freien Enden von 
Schultergurten 14 und Beckengurten 15 in einem Zentralgurtschloss 16 
zusammensteckbar sind. Wie nicht weiter dargestellt ist vorgesehen, dass 
die vorstehend beschriebenen Bestandteile des Gurtzeuges 10 jeweils 
langenverstellbar sind, so dass sie an die Kdrperproportionen eines 
Fahrzeuginsassen anzupassen sind. 
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Das vorstehend beschriebene Gurtzeug 10 ist fiber nachstehend 
beschriebene Haltegurte an fahrzeugfest angebrachten Gurtaufrollern 
anzubringen, so dass sich eine Aufhangung des Gurtzeuges 10 zwischen 
den entsprechende Fixpunkte bildenden Gurtaufrollern ergibt, 

Hierzu sind bei dem dargestellten Ausfilhrungsbei spiel die Langsgurte 12 
des Gurtzeuges 10 in einer Verlangerung als Haltegurte 17 zu jeweils 
einem oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller 18 
gefuhrt; zwei weitere Haltegurte 19 greifen im Beckenbereich des 
Fahrzeuginsassen an der Gurtschlinge 1 1 an und verlaufen jeweils zu 
einem in Sitzrichtung vor dem Fahrzeuginsassen angebrachten 
Gurtaufroller 20, so dass die das Gewicht des Fahrzeuginsassen 
tragenden Bestandteile des Gurtzeuges 10, namlich die Gurtschlinge 11 
bzw. die Beckengurte 15 und die Langsgurte 12 an wenigstens vier 
jeweils voneinander beabstandeten Gurtaufrollern 18, 20 aufgehangt 
sind. 

Zur weiteren Stabilisierung des den Sicherheitssitz ausbildenden 
Gurtzeuges 10 fuhrt ein weiterer Haltegurt 21 von der das Gesafi des 
Fahrzeuginsassen unterfassenden Gurtschlinge 1 1 zu einem im 
Bodenbereich des Fahrzeuges angebrachten Gurtaufroller 22, und ein 
weiterer Haltegurt 23 fuhrt von dem im Schulterbereich verlaufenden 
Rttckengurt 13 zu einem im Ruckenbereich des Insassen am Fahrzeug 
angebrachten Gurtaufroller 24. 

In Sitzrichtung vor dem Fahrzeuginsassen ist in dessen Reichweite an 
dem Fahrzeug eine Schaltbox 25 mit einem zwischen drei Stellungen 
beweglichen Schalthebel 26 angebracht, wobei von der Schaltbox 25 zu 
jedem der installierten Gurtaufroller 18, 20, 22, 24 eine Steuerleitung 27 
fuhrt. Zum besseren Verstandnis der nachstehenden 
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Funktionsbeschreibung seien die in der Schaltbox 25 einzustellenden 
Schaltstellungen wie folgt charakterisiert: 



Stellung I: Freilauf mit freiem Gurtbandauszug und freiem 
Gurtbandeinzug (Freilauf zustand) 

Stellung II: vollstandige Sperrung aller Gurtaufroller sowohl 

gegen Gurtbandauszug als auch gegen Gurtbandeinzug 
(Sperrzustand) 



Stellung III: Sperrung der Gurtbandaufroller gegen 

Gurtbandauszug bei freiem Gurtbandeinzug 
(Positionierungszustand) 



Legt der Fahrzeuginsasse nach dem Einstieg in das Fahrzeug das in dem 
Fahrzeug angeordnete Gurtzeug 10 an bzw. betritt der Fahrzeuginsasse 
das Fahrzeug mit dem bereits aufierhalb des Fahrzeuges an seinem 
Kdrper angelegten Gurtzeug 10 zum Anschluss der Haltegurte 17, 19, 21, 
23 an das Gurtzeug 10, so befindet sich der Schalthebel 26 in der 
Stellung I; in dieser Schaltstellung I verbleibt der Schalthebel 26 auch in 
den Fallen, in denen eine freie Beweglichkeit des Fahrzeuginsassen 
gewunscht ist, beispielsweise bei der Beladung und Bedienung von 
Waffensystemen. Die Schaltstellung I ermdglicht es zudem dem 
Fahrzeuginsassen, sich in die gewunschte Sitzposition im Fahrzeug zu 
bringen. Dies gilt beispielsweise fur den Fahrer eines gepanzerten 
Fahrzeuges in seiner Arbeits- bzw. Fahrposition mit einem aus der Luke 
des Fahrzeuges herausragenden Kopf bzw. Oberkdrper, wobei der 
Schalthebel nach Erreichen der Position in die Schaltstellung II 
verbracht wird, in welcher die Gurtaufroller sowohl gegen weiteren 
Gurtbandeinzug als auch gegen Gurtbandauszug blockiert sind, so dass 
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eine feste Fixierung des Fahrzeuginsassen mit angelegtem Gurtzeug 10 
zwischen den Gurtaufrollern erfolgt. In dieser Schaltstellung wirkt das 
Gurtzeug 10 als ein stabiler Sicherheitssitz. 

Kommt es beispielsweise far den Fahrer pldtzlich zu einer 
Gefahrensituation, in welcher er seine Sitzposition blitzschnell 
korrigieren bzw. derart andern muss, dass sein OberkOrper bzw. Kopf aus 
dem Bereich der Luke herauskommt, wird der Schalthebel 26 in die 
Schaltposition I verbracht, in welcher die Haltegurte 17, 19, 21, 23 
freigegeben werden, so dass der Insasse unverzuglich in eine tiefere 
Sitzposition fallt. Steht der Schalthebel 26 in der Schaltstellung III, so 
kann sich der Insasse der gewttnschten Sitzposition annahern, indem die 
Gurtaufroller 18, 20, 22, 24 jeweils durch die Kdrperbewegungen 
freigegebene Lange an Haltegurten einziehen, jedoch nach Art einer 
Rucklaufsperre kein Gurtband freigeben, so dass wahrend der Bewegung 
des Fahrzeuginsassen in der Schaltstellung III des Schalthebels 26 
standig eine Absicherung des Insassen gegen heftige 
Fahrzeugbeschleunigungen gegeben ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentansprtlchen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 
Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander ftir die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 



Dr. Thomas U. Becker 
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In einem Land-, Luft- oder Seefahrzeug 
hangend angeordneter Sicherheitssitz 

Patentanspruche 



1. Sicherheitssitz fur Land-, Luft- oder Seefahrzeuge, bestehend aus 
einem an Fixpunkten des Fahrzeuges aufgehangten und einen 
Fahrzeuginsassen abstutzenden Gurtzeug (10), wobei von dem 
Gurtzeug (10) textile Haltegurte (17, 19, 21, 23) zu an den 
Fixpunkten des Fahrzeuges angeordneten und die angeschlossenen 
Haltegurte (17, 19, 21, 23) jeweils in Aufwickelrichtung 
vorspannenden Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) ftthren, und wobei 
eine von dem Insassen betatigbare Schaltvorrichtung (25, 26) 
vorgesehen ist, mittels derer die Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) 
entweder in einen Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug 
entgegen der in Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung oder 
in einen Sperrzustand mit jeweils vollstandiger, sowohl in 
Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer 
Blockierung der Gurtwelle oder in einen die Gurtaufroller lediglich 
in Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar 
sind. 
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Sicherheitssitz nach Anspruch 1, bei welchem das Gurtzeug (10) 
aus einer das Gesafi des Insassen unterfassenden Gurtschiinge (11) 
mit zwei langs des Oberkorpers verlaufenden Langsgurten (12), 
wenigstens einem die Langsgurte (12) hinter dem Rucken des 
Insassen verbindenden Ruckengurt (13), zwei von den Langsgurten 
(12) ausgehenden, ttber die Schultern des Insassen gefuhrten 
Schultergurten (14) und zwei an die Langsgurte (12) 
angeschlossenen Beckengurten (15) besteht, wobei die freien 
Enden von Schultergurten (14) und Beckengurten (15) in einem 
Zentralgurtschloss (16) zusammensteckbar sind. 

Sicherheitssitz nach Anspruch 2, bei welchem die Langsgurte (12) 
des Gurtzeuges (10) in einer Verlangerung als Haltegurte (17) zu 
jeweils einem oberhalb des Fahrzeuginsassen angebrachten 
Gurtaufroller (18) geftthrt und zwei weitere Haltegurte (19) im 
Beckenbereich des Fahrzeuginsassen an die Gurtschiinge (11) 
angeschlossen und zu jeweils einem in Sitzrichtung vor dem 
Fahrzeuginsassen angebrachten Gurtaufroller (20) gefahrt sind, so 
daB das den Fahrzeuginsassen abstutzende Gurtzeug (10) an 
wenigstens vier jeweils voneinander beabstandeten Gurtaufrollern 
(18, 20) aufgehangt ist. 

Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, bei welchem an 
der das GesaB des Fahrzeuginsassen unterfassenden Gurtschiinge 
(11) ein zu einem im Bodenbereich des Fahrzeuges angebrachten 
Gurtaufroller (22) gefahrter Haltegurt (21) befestigt ist. 



Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, bei welchem am 
Rttckengurt (13) des Gurtzeuges (10) ein zu einem im 
Rfickenbereich des Insassen am Fahrzeug angebrachten 
Gurtaufroller (24) verlaufender Haltegurt (23) angreift. 

Sicherheitssitz nach einem der Ansprfiche 1 bis 5, bei welchem an 
den Langsgurten (12) des Gurtzeuges (10) zwei Ruckengurte (13, 
13a) im Beckenbereich und im Schulterbereich angebracht sind 
und der Haltegurt (23) mit dem im Schulterbereich verlaufenden 
Rfickengurt (13) verbunden ist. 

Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, bei welchem die 
Gurtschlinge (11) einschlieBlich der benachbarten 
Langsgurtabschnitte (12) und des im Beckenbereich angeordneten 
Ruckengurtes (13a) fiber eine textile Sitzfiache miteinander 
verbunden sind. 

Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, bei welchem die 
Langsgurte (12) und die Ruckengurte (13, 13a) fiber eine textile 
Rfickeniehne miteinander verbunden sind. 

Sicherheitssitz nach einem der Ansprfiche 1 bis 8, bei welchem die 
Haltegurte (17, 19, 21, 23) losbar mit den zugeordneten 
Gurtabschnitten des Gurtzeuges (10) verbunden sind. 
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10. Sicherheitssitz nach einem der Ansprttche 1 bis 9, bei welchem in 
Reichweite des Insassen an dem Fahrzeug eine Schaltbox (25) mit 
einem zwischen drei Stellungen beweglichen Schalthebel (26) 
angebracht ist und von der Schaltbox (25) zu jedem der 
installierten Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) ftthrende 
Steuerleitungen (27) angeordnet sind. 

11. Sicherheitssitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 10, bei welchem an 
den Gurtaufrollern ( 18, 20, 22, 24) die in Gurtaufwickelrichtung 
wirkende Vorspannung durch Federkraft erzeugt ist. 

12. Sicherheitssitz nach einem der Ansprttche 1 bis 11, bei welchem an 
den Gurtaufrollern (18, 20, 22, 24) die in Gurtaufwickelrichtung 
wirkende Vorspannung durch Zuschaltung eines aktiven Antriebs 
fur die Gurtwelle erzeugbar ist. 

13. Sicherheitssitz nach einem der Ansprttche 1 bis 12, bei welchem 
die Blockierung des Gurtaufrollers (18, 20, 22, 24) in 
Gurtauszugsrichtung in dem Positionierungszustand durch 
Zuschaltung einer Ratsche herbeifuhrbar ist. 



Dr. Thomas U. Becker 
Dr. Karl-Ernst MQiler 
Kai Berkenbrink 



Becker &? Muller 



Patentanwalte 



European Patent Attorneys 
European Trademark Attorneys 
Diplomingenieure 



Anmelderin: 



5. September 2003 



Autoflug GmbH 
IndustriestraBe 10 



25462 Rellingen 



AFG 16704 



In einem Land-, Luft- oder Seefahrzeug 
hangend angeordneter Sicherheitssitz 



Zusammenfassung 



Sicherheitssitz fur Landr, Luft- oder Seefahrzeuge, bestehend aus einem 
an Fixpunkten des Fahrzeuges aufgehangten und einen Fahrzeuginsassen 
abstutzenden Gurtzeug (10), wobei von dem Gurtzeug (10) textile 
Haltegurte (17, 19, 21, 23) zu an den Fixpunkten des Fahrzeuges 
angeordneten und die angeschlossenen Haltegurte (17, 19, 21, 23) jeweils 
in Aufwickelrichtung vorspannenden Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) fuhren, 
und wobei eine von dem Insassen betatigbare Schaltvorrichtung (25, 26) 
vorgesehen ist, mittels derer die Gurtaufroller (18, 20, 22, 24) entweder 
in einen Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der in 
Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung oder in einen Sperrzustand 
mit jeweils vollstandiger, sowohl in Gurtaufwickelrichtung als auch in 
Gurtauszugsrichtung wirksamer Blockierung der Gurtwelle oder in einen 
die Gurtaufroller lediglich in Gurtauszugsrichtung sperrenden 
Positionierungszustand schaltbar sind. 

Hierzu die Zeichnung 
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